1,70*0,30
1,70*0,30
1,70*0,30
1,70*0,30
1,70*0,30
1,70*0,30
1,65*0,30
1,25*0,30
1,35*0,30
1,10*0,30
1,10*0,30
0,85*0,30
1,25*0,30
1,65*0,30
0,95*0,30
1,10*0,30
1,10*0,30
1,10*0,30

SCHODY TERENOWE

41. tawa Fundamentowa zelbetowa
(3,1+3,6)*0,60*0,20=0,804 m?

42. Sciana zelbetowa
(3,10+3,60)*(0,80+1,50)*0,20=3,08 m®

43. Plyta biegowa zelbetowa wraz posadowieniem
1,2*0,40*0,80+1,20%0,20*3,90=1,32 m*

44. Porecze z rur stalowych d50
(3,10+2*3,60)*2=20,6 mb

45. Stupki do poreczy z rur d50
8*1,40=11,2 mb

BARIERY OCHRONNE Z RUR STALOWYCH
46. Bariery ochronne z rur stalowych — 62 mb
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(191+267)*0,80= 366,4m?

25. Chodnik z kostki kamiennej 9*11 na podsypce piaskowej
(618+370)-(191+267)*0,20-(191+267)*0.80=530,0m>

26. Nazwierzchnia na wjazdach z kostki kamiennej 9*11 na podsypce cementowo piaskowej
57,0m

27. tawa z betonu pod obrzeze chodnikowe

(151+2*8+11)*(0,28*0,20-0,10*0,08)=8,54m°
(29+40+2*3+2*6+2*9)* (0,28*0,20-0,10*0,08)=5,04m°

28. Obrzeza chodnikowe 8*30

(151+2*8+11)=178mb
(29+40+2*3+2%6+2*9)=105mb

28. Nawierzchnia z kostki betonowej h=8 cm na podsypce piaskowej

(151+8+11)*(2,0-0,2)=306,0m”
(29+40+3+6+9)*(1,5-0,2)=113,10m?

PODLOZE POD NAWIERZCHNIE NA PLYCIE MOSTOWEJ

29. Wyréwnanie ptyty pomostowej masg betonowg wg technologii np. Deitermann grubos$é warstwy $rednio
5cm
160,0 m*

30. lzolacja ptyty pomostowej na goraco
160,0 m?

31. Warstwa ochronna z betonu grubosé 5 cm
160,0 m”

32. Porecze ochronne sztywne z rur stalowych ze stupkami o rozstawie ok. 1,2 — 1,5
21,0+28,0+13,0+24,0

ODBUDOWA SCIANEK PRZY OKNACH PIWNICZNYCH
33. tawa pod scianki z betonu B20 o wymiarach 0,25*0,15 i facznej diugosci 38,4m

34. Scianki z bloczkéw betonowych na zaprawie cementowej grubo$é 25 cm.
na wysokos¢ 65 cm i taczng dtugosé 38,4m

35. Izolacja pionowa $cianki przez pokrycie lepikiem
0,65*38,4 m’”

36. Zwienczenie gornej krawedzi cegta klinkierowa utozong wozéwkowo
na dtugosci tacznej 38,4+18*0,5 mb

37. Ulozenie na dnie studzienki warstwy kruszywa grubosci 15 cm
28,8*0,25= m”

38. Warstwa betonu grubosci 5 cm marki B20
28,8*0,25= m”

39. Odwodnienie studzienki przez dren z PCV wigczony do drenéw ulicznych
18*2,0=36,0 m

40. Przykrycie studzienek pokrywa z katownikéw 40*40 wypetniong blacha ryflowana.
1,35*0,30
0,65*0,30
1,25*0,30
1,65*0,30
0,65*0,30
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12. Sciek z dwéch rzedéw kostki kamiennej 18*20 cm na podsypce cementowo piaskowej
520 mb

13. Sciek z jednego rzedu kostki betonowej 14*14*11 cm na podsypce cementowo piaskowej
329 mb

14. Podbudowa z kamienia tamanego 0/63 grubos¢ warstwy 24 cm
174,55*5,20=907,66m”

(217,51-174,55)*(5,20+4,20)*0,5=201,91m*
(239,5-217,51)*4,20=92,36m”

Powierzchnia na skrzyzowaniach

93+216+107=416,0m"

15. Podbudowa z kamienia tamanego 0/63 grubos¢ warstwy 20 cm
(352,88-217,51)*4,7=636,24m”
(374,27-352,88)*(4,70+6,04)*0,5=114,86m’
(396,15-374,27)*6,04=132,15m?

Powierzchnia na skrzyzowaniach

64+12+9=85

16. Nawierzchnia z kostki kamiennej 9*11 na podsypce cementowo-piaskowej
174,55*5,20=907,66m”

(217,51-174,55)*(5,20+4,20)*0,5:201,91m2

(239,5-217,51)*4,20:92,36m2

Powierzchnia na skrzgiowaniach

93+216+107=416,0m

17. Podbudowa z betonu asfaltowego 0/25 grubos$¢ warstwy 8 cm
(352,88-217,51)*4,7=636,24m”
(374,27-352,88)*(4,70+6,04)*0,5=114,86m”
(396,15-374,27)*6,04=132,16m?

Powierzchnia na skrzyzowaniach

64+12+9=85m"

18. Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 grubosé warstwy 5 cm
968,26m”

19. Warsztwa Scieralna z betonu asfaltowego SMA 0/12,8 grubos¢ warstwy 4 cm
968,26 m

CHODNIKI

20. Koryto pod nawierzchnie chodnika na gtebokos¢ 28 cm na szerokosci mniejszej niz 2,5 m
(239+104+275)=618 m?

(93+29+15+54+17+12+12+34+14+67+23)=370 m?

57,0 m’

20. Koryto pod nawierzchnie chodnika na gteboko$¢ 26 cm
(151+8+11)*2,0=340,0m?
(29+40+3+6+9)*1,5=130,50m”

21. Stabilizacja gruntu lub kruszywa cementem na gtebokos¢ 10 cm
(239+104+275)=618 m?
(93+29+15+54+17+12+12+34+14+67+23)=370 m?

57,0 m?

(151+8+11)*(2,0-0,20)=306,0m?
(29+40+3+6+9)*(1,5-0,20)=113,1m?

22. Podbudowa z kruszzywa tamanego 0/31,5 grubos¢ warstwy 10 cm
(239+104+275)=618 m
(93+29+15+54+17+12+12+34+14+67+23)=370 m?

57,0 m*

(151+8+11)*(2,0-0.20)=306,0m?

(29+40+3+6+9)*(1,5-0.20)=113,1m?

23. Opaska z trzech rzed6éw kostki kamiennej 6*7cm na podsypce piaskowej
(191+267)=458mb

24. Chodnik z ptyt kamiennych 40*80*5cm na podsypce piaskowej
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1. Roboty pomiarowe drogi 0,396 km
2. Roboty rozbiérkowe drogowe
- rozebranie nawierzchni bitumicznej jezdni h=10 cm
3043 m’
- rozebranie nawierzchni bitumicznej chodnikéw h=5 cm
479+34+120+316+353=1302 m”
- rozebranie nawierzchni z kostki kamiennej 9*11 cm
98 m’
- rozebranie kraweznikéw kamiennych 20*30
172+196+29+16=413 mb
- rozebranie kraweznikéw betonowych 20*30
18+17+56+46+95+167+18=417 mb
- rozebranie chodnikdw z ptyt betonowych 35*35
19,0*1,05=19,95 m*
- rozebranie obrzezy betonowych 8*30
21,0+18,0+29,0+33,0+35,0+7,0+22,0+22,0+6,0=193mb
- rozebranie faw pod krawezniki 0,15*0,30*417=18,76m*
- rozebranie nawierzchni betonowej h=15 cm
67,0m’
- demontaz znakoéw drogowych na stupkach z rur stalowych szt. 3
3. Roboty rozbiérkowe budowlane
- rozebranie $cianek ceglanych przy oknach piwnicznych
grubos¢ 0,25m, wysokosé 1,4m, fgczna diugos¢ 42,0m
- rozebranie schodéw terenowych, betonowych wylewanych
ilo$¢ stopni(8*0,25)
szerokos$¢ schodow 2,2m
wysokos¢ stopnia 20 cm
- rozebranie balustrad ceglanych petnych na fundamencie z kamienia
szerokos¢ 0,25 m
wysokos¢ 0,70 m
diugos¢ 2*2,0 m
- rozebranie stopni betonowych zewnetrznych przy wejsciach do budynku
wysokos¢ 20 cm, taczna powierzchnia stopni (0,4+0,3+0,4+0,5+1,2)

ROBOTY DROGOWE

4. Koryto pod nawierzchnie jezdni na gtebokosé 57 cm
11,0*6,0=66,0 m”

(21,0-11,0)*6,35=63,5m”
(174,55-21,0)*6,70=1028,78m”
(217,51-174,55)*0,5*(6,70+5,703:266,35m2
(352,88-217,51)*5,70=771,61m
(374,27-352,88)*0,5*(5,70+7,343:139,46m2
(396,15-374,27)*7,34=160,60m
Powierzchnia na skrzyzowaniach
93+216+107+64+12+9=501,0m’

5. Warstwa odsaczajgca z piasku na grubos¢ 15 cm — 2997,3m?

6. Stabilizacja kruszywa cementem na grubos¢ h=15 cm — 2997,3m?

7. Odwodnienie drenem podiuznym z kruszywa z rurka drenarskg PCV d100 w otulinie z wtéknin.
Gtebokosé drenu do 1,0 m. Szeroko$¢ 30 cm. Wykop pod dren obtozony geowtdkning filtrujaca.

Dtugos¢ 577 mb

8. tawa pod $ciek zwykta z betonu marki B15
11*2%(0,40%0,15)=1,32m*
(21,0-11,0)*(0,40%0,15)=0,6m>

9. tawa pod kraweznik i sciek z oporem z betonu B15
(0,75*0,15+0,15*0,18)* (25+244+218+14+19g=72,54m3
(0,50*0,15+0,15*0,18)*(95+78+156)=33,56m

10. Kraweznik kamienny na podsypce cementowo piaskowej
(25+244+218+14+19)=520 mb
W tym kraweznik nowy 119 mb

11. Kraweznik betonowy 20*30 na podsypce cementowo piaskowej
95+78+156=329 mb
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6. Chodniki z materiatéw betonowych

- warstwa scieralna z kostki betonowej - h=8 cm,
- podsypka piaskowa - h=3 cm,
- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie - h=10 cm,
- stabilizacja kruszywa cementem o wytrzymatosci 1,5 MPa - h=10 cm.

Druga krawedz chodnika ograniczona obrzezem betonowym 8*30 na tawie betonowej marki C12/15
Opaska na koncowym odcinku drogi wykonana z ptyt betonowych chodnikowych 35*35*5 utozonych na
warstwie podsypki grubosci 5 cm. Zewnetrzna krawedz opaski ograniczona obrzezem betonowym 8*30

utozonym na tawie betonowej marki C12/15

7. Roboty izolacyjne na ptycie pomostowej

Po zdjeciu nawierzchni bitumicznej na ptycie pomostowej nalezy zebra¢ uszkodzong warstwe ochronng
izolacji. W przypadku ztego stanu izolacji nalezy rowniez jg rozebraé. Nastepnie wyréwna¢ powierzchnie
piyty warstwg betonu wg technologii dostepnych na rynku i posiadajacych odpowiednie certyfikaty. Beton
powinien charakteryzowaé sie dobrg przyczepnoscia i matg skurczliwoscia.

Na wyréwnanej plycie utozyé izolacje z papy przyklejanej lepikiem na gorgco ze wskazaniami producenta
materiatéw izolacyjnych.

Jako warstwe zabezpieczajacqg utozy¢ beton wzmocniony siatkg stalowa.

8. Odwodnienie drog i zabezpieczenie skarp

Odwodnienie powierzchniowe drég przez wpusty uliczne zlokalizowane przy krawedzi jezdni. Szczegoty
odwodnienia i typ wpustow okreslone zostaty w czesci instalacyjnej dokumentacii.

Odwaodnienie wgtebne konstrukcji nawierzchni przez warstwe odsaczajaca i dreny podtuzne przy krawedzi
jezdni. Dreny o szerokosci 30 cm wypetione kruszywem otulonym warstwa geowtdkniny filtrujacej o
gramaturze 150. Na dnia drenu rurka PCV w otulinie z widkien. Rurki wigczane do studzienek kanalizacji
deszczowej.

Skarpa nasypu na koncowym odcinku drogi wyréwnana i zageszczona. Pobocze i w gorna krawedz
skarpy obtozona humusem grubosci 5 cm i obsiane trawa.

Wszystkie roboty wykonywane zgodnie ze specyfikacjami technicznymi. Uzyte materiaty powinny posiada¢
Swiadectwo przydatnosci do stosowania w budownictwie i spetnia¢é wymagania okreslone w
specyfikacjach.

Projektant: mgr inz. Tomasz Gmerek

3 Przebudowa ulic Piastow i Przechodniej w Nowej Rudzie. Dane do przedmiaru robot
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Nawierzchnia ograniczona kraweznikiem kamiennym 20*30 z odzysku na podsypce cementowo —
piaskowej i tawie z betonu marki C12/15 o wys. 0,15m z oporem 0,15*0,15.. Przy krawezniku $ciek
utozony z dwdch rzeddw kostki kamiennej 18*20 na podsypce cementowo — piaskowej — tawie betonowej.

2. Chodniki z materiatdéw kamiennych

- warstwa scieralna z ptyt kamiennych 40 *60 - h=5cm,
- podsypka piaskowa - h=3 cm,
- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie - h=10 cm,
- stabilizacja kruszywa cementem o wytrzymatosci 1,5 MPa - h=10 cm.

Pomiedzy kraweznikiem a ptytami nalezy utozy¢ 3 rzedy kostki mozaikowej 6*7 na podsypce piaskowej
Pomiedzy ptytami a Sciang budynku nawierzchnie utozyé z kostki kamiennej nieregularnej 9*11 na
podsypce piaskowej

3. Nawierzchni na zjazdach do posesiji

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej nieregularnej 9*11 - h=10cm,
- podsypka piaskowa - h=3 cm,
- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie - h=15 cm,
- stabilizacja cementem o wytrzymatosci 1,5 MPa - h=10 cm.

4. Obudowa naswietli piwnicznych przy budynkach

- Krawedz naswietla z cegty klinkierowej utozonej na romb na zaprawie cementowej

- $cianki naswietli z bloczkéw betonowych na zaprawie cementowej

- tawa z betonu marki C12/15 - h=15 cm,
- dno studzienki wykonane z warstwy betonu marki C20/25 - h=5 cm,
- warstwa gruzu lub kruszywa - h=15 cm.

Studzienka odwodniona saczkiem z rury PCV wtgczonym do drenu podiuznego w drodze.

5. Nawierzchnia z materialdw bitumicznych

- warstwa scieralna SMA 0/12,8 - h=4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 - h=5 cm,
- podbudowa z betonu asfaltowego 0/25 - h=8 cm,

- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/63

stabilizowanego mechanicznie - h=20 cm,
- stabilizacja kruszywa cementem o wytrzymatosci 2,5 MPa - h=15 cm,
- warstwa piasku - h=15 cm.

Nawierzchnia ograniczona kraweznikiem betonowym 20*30 na tawie betonowej marki C12/15 o wys. 15 z
oporem 15*15 cm. Przy krawezniku jeden rzad kostki 14*14*11 utozonej na fawie betonowe; .
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Na km od 0+013,91 do 0+054,11 zaprojektowano tuk pionowy wklesty o promieniu R=1000m.
Na km 0+115,30 jest zatamanie niwelety.

Na km od 0+214,45 do km 0+243,45 jest tuk pionowy wklesty o promieniu R=1000m.

Na km od 0+310,43 do km 0+334,73 jest tuk wklesty o promieniu R=1500m.

Na km od 0+371,79 do km 0+391,11 tuk wypukly o promieniu R=600m.

2.4 Przekroje poprzeczne

Poszczegolne odcinki majg zréznicowane przekroje poprzeczne dostosowane do warunkéw miejscowych.
Od km 0+000,00 do km 0+011,00 droga ma podstawowy przekréj o szerokosci jezdni 6,0 m. Krawedz
jezdni ograniczona jest opaska z kostki 18*20. do jezdni przylegajg nawierzchnie ulicy Grunwaldzkiej i
tacznika z ul. Fredry.

Od km 0+011,00 do km 0+021 droga ma w przekroju chodnik przyleglty do lewej krawedzi drogi. Szerokos¢
chodnika jest zmienna. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,0 m. Spadki poprzeczne nawierzchni jezdni wynosza
2%, chodnika 1%. Kraweznik ograniczajacy jezdnie wystaje na 12 cm nad powierzchnig jezdni. Na
zjazdach nalezy kraweznik obnizyé do 5 cm przy wykorzystaniu istniejacych kraweznikéw przejazdowych o
wyokraglonej krawedzi.

Od km 0+021,00 do km 0+239,50 droga ma chodnik dwustronny o zmiennej szerokosci. Na dtugosci
krzywych przejsciowych od km 0+174,55 do km 0+217,51 zmienia sie szerokos¢ jezdni z 6,0 do 5,0 m.
Chodnik z lewej poszerza sie tworzac plac umozliwiajacy doj$cia do budynkéw i na pobliskie ulice. Od km
0+239,50 do km 0+300,00 jezdnia posiada szerokos¢ 5,0 m z chodnikami po obu stronach jezdni. Prawy
szerokosci 2,0 lewy szeroko$ci 1,50m. Jezdnia ze spadkiem dwustronnym 2%. Chodnik ze spadkiem 2%
w kierunku jezdni.

Od km 0+300,00 do km 0+396,15 droga posiada jednostronny chodnik przy prawej krawedzi jezdni o
szerokosci 2,0 m. Koncowy odcinek drogi na diugosci krzywych przejsciowych jest poszerzony do
szerokosci 6,64 m. Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny w kierunku srodka tuku | wynosi 4% na km
0+323,93 1 5% na km 374,27. Przy lewej krawedzi jezdni jest opaska szerokosci 0,50m.

2.5 Przekroje konstrukcyjne

Z uwagi na charakter ruchu pojazdéw, opierajac sie na rozporzadzeniu MTIGM przyjeto konstrukcje
nawierzchni, jak dla drég publicznych o ruchu KR3. Podtoze zaliczono do grupy no$nosci G3. Konstrukcje
nawierzchni na poszczegoélnych elementach uktadu drég podzielono pod wzgledem funkcji i obcigzenia
ruchem:

1. Nawierzchnia jezdni z kostki kamiennej.

- warstwa scieralna z kostki kamiennej 9*11 - h=10 cm,
- podsypka cementowo piaskowa 1:3 - h=3 cm,
- podbudowa z mieszanki kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego

mechanicznie - h=24 cm,
- stabilizacja gruntu lub kruszywa cementem o wytrzymatosci 2,5 MPa - h=15 cm.
- warstwa piasku, spetniajacy warunki szczelnosci i zageszczalnosci) - h=15 cm,
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1.4 Rzezba terenu oraz warunki gruntowe

Wysokosciowo profil drogi jest zr6znicowany. Poczatkowy odcinek o minimalnych spadkach od 0,5% do
1.5%. KohAcowy odcinek drogi jest nachylony ze spadkiem od 4% do 5,5%.

Rzezba terenu to strome stoki opadajace w kierunku koryta rzeki i potoku. Ulica Piastéw potozona blisko
rzeki przebiega réwnolegle do drogi. W czesci piwnicznej budynkow przy ulicy wystepuje duza wilgo¢. W
podtozy gruntowym drogi w niekorzystnych warunkach atmosferycznych pojawia¢ sie moze woda. Grunty
na terenie miasta i okoli¢ nalezg do spoistych z duzg zawartoscig czesci pylastych. Zaliczy¢ je nalezy do
grupy nosnosci G3.

2 Opracowanie techniczne

2.1 Zasady ogolne

Czes¢ drogowg opracowano na podstawie mapy geodezyjnej w skali 1:500. Przebieg drég ustalony zostat
zgodnie ze stanem istniejacym. Uktadane sieci w drodze wykonywane beda w wykopie otwartym. Zasypki
poszczegdlnych sieci wykonane beda wg wymagan technologicznych. Pozostata cze$¢ wykopu zasypana
zostanie gruntem niewysadzinowym lub kruszywem.

Technologia odtworzenia nawierzchni przyjeta zgodnie z wytycznymi ustalonymi przez Zamawiajgcego.

2.2 Rozwigzanie sytuacyjne
Geometria drég zwigzana dostosowana do istniejacego przebiegu. W punktach wierzchotkowych ustalono
katy zatamania trasy. Z uwagi na krétkie odcinki pomiedzy kolejnymi wierzchotkami zastosowano
zaokraglenie trasy przez biklotoidy. Parametry krzywych ustalano z kata zwrotu trasy i drugiego parametru,
ktorym byta odlegto$¢ wierzchotka od krzywej lub diugos¢ stycznej.
W wierzchotku W2 zatamanie trasy wyokraglono tukiem R=500m
Poczatek tuku km 0+046,66, koniec fuku km 0+111,79
W wierzchotku W3: biklotoida o parametrze A=24,024. Poczatek krzywej na km 0+174,55 koniec km
1+217,51. Na dlugosci tej krzywej zwezona zostata szerokos¢ jezdni z 6,0 do 5,0 m. Kazda krawedz drogi
na tym odcinku musi by¢ tyczona oddzielnie przy réznych katach zwrotu.
W wierzchotku W4: biklotoida o parametrze A=58,0346. Poczatek krzywej na km 0+220,86 koniec km
0+286,68.
W wierzchotku W5: biklotoida o parametrze A=31,1981. Poczatek krzywej na km 0+296,01 koniec km
0+351,85
W wierzchotku W6: biklotoida o parametrze A+17,4608. Poczatek krzywej na km 0+352,88 koniec km
0+395,66.
Koniec projektowanego odcinka na skrzyzowaniu z krawedzig drogi 381. Diugosé projektowanego odcinka
drogi wynosi 396,15 m.

2.3 Rozwigzanie wysokosciowe

Zasadniczych zmian w niwelecie drogi nie wprowadzono. Na odcinku z zabudowg zwartg czes¢ wejs¢ do
budynkéw jest w poziomie chodnika. W pozostatych wejsciach sg stopnie. Cze$é z nich wystaje poza linie
budynku.

Niweleta wykreslona zostata w osi drogi. W punkcie poczatkowym rzedna wynosi 379,53 mnpm. Na koncu
odcinka rzedna wynosi 387,24 mnpm. Najnizszym rzedna wynoszaca 378,46 mnpm jest na km 0+045,29.
punkc Poziom zerowy obiektu wynosi 390,80 m npm.
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1 Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowi:
Umowa pomiedzy Inwestorem a Zaktadem Projektowania i Kompletacji Dostaw,
Plan zagospodarowania terenu,
Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 z naniesionym uzbrojeniem terenu,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z maja 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim odpowiada¢ powinny drogi publiczne i ich usytuowanie,

Obowigzujace przepisy i normy.

1.2 Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drég miejskich stanowigcych ciag drogi
wojewodzkiej nr 385. Przebudowa zwigzana jest z wymiang i uzupetnieniem infrastruktury technicznej
utozonej w pasie drogi publicznej. Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji pozwalajacej na
uzgodnienie z zarzadem drog rozwigzania technologicznych i geometrii drogi publicznej, uzgodnienie z
inwestorem rozwigzan funkcjonalnych i technicznych. Branza drogowa jest czescig sktadowa dokumentacji
przygotowywanej w celu ztozenia wniosku o pozwolenie na budowe.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu drég od Pl. Grunwaldzkiego do skrzyzowania z ul.
Pitsudskiego.

1.3 Opis stanu istniejacego

Droga przebiega przez teren zabudowany z nieregularnym ciggiem budynkéw po obu stronach ul. Piastow.
Zabudowa wzdtuz ulicy Przechodniej to wolnostojace budynki wielorodzinne.

Koniec drogi witacza sie do ul. Pitsudskiego (droga wojewodzka 381). W srodkowej czesci drogi jest plac
wykorzystywany jako miejsca postojowe. Po obrzezach placu wydzielone sa chodniki, ktérymi mozna dojs¢
do pobliskich ulic i na kfadke nad rzeka Wtodzica.

Przebieg drogi jest zwigzany z istniejacg zabudowa. Ulica Piastéw jest o szerokosci jezdni 6,0 m z
chodnikiem po obu stronach jezdni. Szerokos¢ chodnika jest zmienna od 1,2 do 2,2 m, w zalezno$ci od
potozenia budynku. Nawierzchnia jezdni i chodnikéw wykonana jest z materiatéw bitumicznych. Kraweznik
ograniczajacy nawierzchnie jest z kamienia granitowego. Na wjazdach bramowych kraweznik jest
dostosowany do przejazdu przez obrébke krawedzi kamienia. Po miejscowych wykruszeniach asfaltu
mozna stwierdzié, ze pod warstwg bitumiczna jest kostka, ktéra mozna bedzie czesciowo odzyskaé.

Ulica Przechodnia posiada zmienng szeroko$¢ od 5,5 do 4,5 m. Nawierzchnia ograniczona jest
kraweznikiem betonowym. Do prawej krawedzi jezdni przylega chodnik z nawierzchnig bitumiczna.
Szerokos¢ chodnika 2,0 m. Po drugiej stronie jezdni jest chodnik o szerokosci 1,2 m, ktory konczy sie przy
ostatnim budynku. Koncowy odcinek drogi jest na wysokim nasypie. Krawedz jezdni na wskutek
rozmywania przez wody opadowe ulega odksztatceniu.
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1.2 Zakres opracowania
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3 Przebudowa ulic Piastéw i Przechodniej w Nowej Rudzie. Dane do przedmiaru

robot

Rysunki:

1/D Inwentaryzacja nawierzchni przeznaczonych do rozbidrki
2/D Plan sytuacyjny

3/D Plan tyczenia

4/D Uktad kostki

5/D Profil drogi

6/D Przekroje poprzeczne

7/D Przekroje poprzeczne

8/D Przekroje poprzeczne

9/D Przekroje poprzeczne

10/D Przekroje konstrukcyjne nawierzchni
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1. Decyzja Nr 6/07 z dn. 10.01.2007r. Dolnoslaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich we

Wroctawiu

2.  Wpytyczne do projektu przebudowy ulicy Piastow i Przechodniej

3. Opinia Zaktadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Nowej Rudzie
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Projekt

Branza

Projektowat
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Gmina Miejska Nowa Ruda
Rynek 1 57-400 Nowa Ruda

Nowa Ruda ul. Piastéw — Przechodnia
Dz. Nr 292/2, 292/3, 293, 176, 168 obreb
3 Nowa Ruda

Przebudowa ul. Piastow — Przechodnia w
Nowej Rudzie

drogowa
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