OPIS TECHNICZNY

Wprowadzenie:

Niniejszy opis sporzadzono do projektu budowlano - architektonicznego ze
wszystkimi elementami projektu wykonawczego inwestycji pn.: ,,Przebudowa ul.

Fabrycznej”.

Inwestor:
Gmina Miejska Nowa Ruda
z siedzibg przy:
ul. Rynek 1
57-400 Nowa Ruda

Jednostka projektowa:
,EKSPERT” Sp. z 0. o.

ul. Storczykowa 9

57 — 300 Jaszkowa Dolna

Przedmiot inwestycji:

Zamierzona inwestycja pod nazwag: ,,Przebudowa ul. Fabrycznej” obejmuje
przebudowe odcinka ulicy o parametrach drogi dojazdowej o facznej dtugosci 360 m wraz
z remontem skrzyzowan z ul. Nowa. Przebudowe drogi, ze wzgledu na rézny zakres
1 charakter rob6t budowlanych, podzielono na dwa odcinki:

a) odcinek I od km 0+000 do km 0+360

Na tym odcinku planuje si¢ miedzy innymi wykonanie nowej petnej konstrukcji jezdni,
zjazdow publicznych i prywatnych, utwardzenie poboczy, opasek czy chodnikéw, oraz
poprawe odprowadzenia woéd opadowych z jezdni poprzez budowe kanalizacji deszczowe;]
oraz udroznienie 1 umocnienie istniejagcego rowu przydroznego.

b) odcinek II — skrzyzowania z ul. Nowa

W zakres prac na odcinku II wchodzg jedynie prace polegajace na wykonanie remontu
istniejacej nawierzchni Scieralnej z kostki kamiennej poprzez przebrukowanie wraz
z wykonaniem uzupetnienia i wzmocnienia istniejgcej podbudowy. Ponadto planuje si¢
wykonanie regulacji istniejgcego obramowania jezdni — regulacja istniejgcego cieku

kamiennego. Planuje si¢ takze inne prace takie jak: Scinka i umocnienie poboczy.



Projektowana przebudowa ul. Fabrycznej w Nowej Rudzie ma na celu poprawe
pltynnosci 1 bezpieczenstwa ruchu pojazdéw. Na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego wplynie réwniez wykonanie nowego oznakowania pionowego na
skrzyzowaniach oraz wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w czesci ul. Fabrycznej
(docelowa organizacja ruchu drogowego wg odrebnego opracowania). Ponadto na dolnym
odcinku ul. Fabryczne projektuje si¢ montaz bariery energochtonnej od strony skarpy.

Calo$¢ zamierzonych robot budowlanych bedzie wykonywane na terenie, do ktorego

Inwestor (Gmina Miejska Nowa Ruda) posiada tytul prawny do dysponowania gruntem na

cele budowlane.

Projektowany zakres rob6t odbywac si¢ bedzie w granicach pasa drogowego.

Lokalizacja drogi :

Ulica Fabryczna zlokalizowana jest administracyjnie w miejscowosci Nowa Ruda
w powiecie ktodzkim, wojewddztwie dolnoslgskim.
Przebudowa obejmuje dziatki nr 1/2'1 18 AM 1 obrgb 0004 4-Nowa Ruda.
Zarzadca przedmiotowego odcinka ulicy do przebudowy jest Burmistrz Miasta Nowa

Ruda.

Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe:

Podstawg niniejszego opracowania jest:

. Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej budowy przedmiotowej drogi.
. Mapa ewidencji gruntow.

° Aktualna mapa zasadnicza (mapa do celéw projektowych).

o Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

° Uzgodnienia projektowe.

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r . w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie.

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414. z
pozniejszymi zmianami.

o Wypis 1 wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.



Stan istniejacy:

Pierwszy odcinek przedmiotowej ulicy gminnej (km 0+000 + 0+360) posiada miejski
charakter o zabudowie jedno 1 wielorodzinnej zwartej. Stopien zabudowy okresla si¢ jako
duzy. . Ulica Fabryczna posiada obecnie jezdni¢ o nawierzchni wykonanej z mieszanki
kamiennej - tluczniowej, brak poboczy. Wszystkie elementy drogi wykazuje braki w
nalezytym utrzymaniu jej konstrukcji oraz odwodnienia na przestrzeni wielu lat.
Nawierzchnia jezdni cechuje si¢ duzymi nieréwno$ciami podtuznymi jak i poprzecznymi,
co utrudnia wlasciwy sptyw wody.

Na podstawie ogledzin terenowych mozna takze stwierdzi¢, iz istniejagcy system
odwodnienia drogi kompletnie nie spelnia swojej funkcji. Prawostronny réw jest
zamulony i niedrozny przez, co nie spetnia swojej funkcji.

Na odcinku II (skrzyzowania ul. Fabrycznej z ul. Nowga) nawierzchnia przeznaczonego
do przebudowy odcinka drogi charakteryzuje si¢ deformacjami oraz ubytkami sugerujace
pewne watpliwosci w zakresie aktualnej no$nosci konstrukcji drogowej. Jezdnia posiada
nawierzchni¢ z kostki kamiennej. Lokalnie wystepuja duze deformacje (wyboje) w
nawierzchni. Pobocza drogi zaro$nigte roslinnoscia, ograniczaja prawidlowy sptyw waéd
opadowych z jezdni, co powoduje ich penetracj¢ w gtab konstrukcji jezdni, a nastepnie
niszczenie jej dolnych warstw. RoOwniez istniejacy ciek kamienny posiada deformacje i
uskoki — w ramach inwestycji przewiduj¢ si¢ jego regulacje.

Brak przeciwdziatania postepujacej degradacji przedmiotowej drogi doprowadzi w

przysztosci do wielokrotnego zwigkszenia naktadéw finansowych na jej odbudowe.

Zakres robot:
Podstawowy zakres robdt obejmujacy przebudowe ulicy klasy D, w ktérego zakres
wchodza:

roboty rozbidrkowe,

wykonanie petnej konstrukcji jezdni, zjazdéw, opasek (ul. Fabryczna),

wykonanie remontu nawierzchni ul. Nowe;j,

zwiekszenie trwato$ci konstrukcji jezdni,

wykonanie pobocza,

oczyszczenie, otworzenie i umocnienie dna i skarp rowow,

profilowanie i zabezpieczenie skarp,

przebudowa zjazdow,



przebudowa skrzyzowan,
wykonaniu rob6t wykonczeniowych,
budowa kanalizacji deszczowe;j,

regulacja wysokosci skrzynek zasuw 1 wilazéw studni  sieci wodociggowych,

sanitarnych, gazowych, telekomunikacyjnych.

10.

11.

9. Zalozenia do projektowania:

Parametry techniczne i geometryczne odcinka drogi gminnej:
klasa drogi — D,
droga jednojezdniowa jednokierunkowa/dwukierunkowa,
predkos¢ projektowa — V, =40 km / h,
predkos¢ miarodajna — Vy, =40 km / h,
kategoria ruchu — KR 2
no$nos$¢ — 100 kN,
szerokos¢ jezdni 3,0 m (km 0+000 <+ km 0+360)
i istn. na skrzyzowaniach z ul. Nowg 4,20 + 4,50 m,

szeroko$¢ pobocza/opaski — min. 0,5 m,

Przebieg trasy w planie:

a) odcinek I od km 0+000 do km 0+503

Gléwnym zatozeniem prowadzenia trasy przebudowywanego tego odcinka drogi jest
dowigzanie si¢ do istniejagcego stanu faktycznego. Docelowo szerokos$¢ bedzie wynosic¢
3,00 m. Szczeg6towy przebieg trasy w planie przedstawiajg rysunki planu sytuacyjnego.

b) odcinek II — skrzyzowania z ul. Nowa

Na tym odcinku drogi przebieg i szerokos¢ jezdni pozostaje niezmieniona.

Przekroj podluzny - rozwiazania wysokosciowe:

a) odcinek I od km 0+000 do km 0+360

Gtéwnym zatozeniem prowadzenia wysoko$ciowego trasy jest dostosowanie si¢ do
stanu istniejagcego terenu, a w szczegOlnosci do istniejagcych zjazdéw na posesje.
Projektowana niweleta ma takze na celu zapewnienie odpowiednie odprowadzenie wod
opadowych z jezdni do projektowanych wpustéw ulicznych. Dokladny przebieg niwelety
przedstawiony na zatgczonych rysunkach.

b) odcinek II — skrzyzowania z ul. Nowa




Na tym odcinku drogi przekrdj podluzny jezdni pozostaje nie zmieniony. Poczatek i

koniec odcinka nalezy dowigzac do istniejgcej nawierzchni ul. Nowe;.

Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni:
12.1. Jezdnia
a) odcinek I od km 0+000 do km 0+360

Docelowo, zatozono nastepujacg konstrukcje:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 — gr. 5,0 cm,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/22 — gr. 7,0 cm,

warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5 — gr. 20,0 cm,

komérkowy system ograniczajacy — geokrata — gr. 10 cm,

geowldknina separujagco — wzmacniajaca — gr. 3 mm,

warstwa odcinajgca z piasku lub pospotki — gr. 20,0 cm.

b) odcinek II — skrzyzowania z ul. Nowa

Na drugim odcinku ul. Nowej projektuje si¢ przebrukowanie istniejgcej nawierzchni
z kostki kamiennej (zaktada si¢ 80% kostki do ponownego wbudowania). Ze wzgledu na
deformacje nawierzchni zatozono wzmocnienie istniejacej podbudowy.
Konstrukcji drogi na odcinku nr II sktada si¢ z:

kostka kamienna granitowa z rozbidrki 9/11,

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 — gr. 3,0 cm,

stabilizacja Rm=5,0 MPa — gr. 15,0 cm,

wyréwnanie istniejacej podbudowy mieszankg kamienng 0/31,5 — $r. gr 10,0 cm,

Projektuje si¢ takze regulacje istniejacego cieku kamiennego o szer. 45 cm.

12.2. Zjazdy publiczne/niepubliczne/wejscia/:

Zatozono nastgpujacg nawierzchnie:
warstwa $cieralna z kotki betonowej — gr. 8,0 cm,
podsypka cementowo - piaskowa — gr. 5,0 cm,
warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 —

gr. 20,0 cm,



Zestawienie powierzchni zjazdow/wejsc:

Zjazdy (odcinek nr I)

prawa strona
km 0+019,13 szer. 2,70m, P=4,35m2

km 0+022,73 szer. 4,50m, P=6,36m2
km 0+044,22 szer. 4,00m, P=2,93m2
km 0+049,28 szer. 4,20m, P=2,92m?2
km 0+075,42 szer. 3,50m, P=2,63m2
km 0+080,38 szer. 5,50m, P=4,36m?2
km 0+106,20 szer. 3,80m, P=2,85m2

lewa strona

km 0+185,41 szer. 3,00m, P=2,23m2
km 0+212,55 szer. 3,50m, P=2,63m2
km 0+242,70 szer. 3,00m, P=2,37m2
km 0+246,20 szer. 4,00m, P=3,08m2
km 0+271,65 szer. 3,00m, P=3,87m2

Wejscia (odcinek nr I)

prawa strona

km 0+039,10 szer.
km 0+052,84 szer.
km 0+069,69 szer.
km 0+084,50 szer.
km 0+100,86 szer.
km 0+122,56 szer.

lewa strona

km 0+202,99 szer.
km 0+218,32 szer.
km 0+240,70 szer.
km 0+248,95 szer.
km 0+267,37 szer.

1,00m, P=0,77m2
1,00m, P=0,69m2
1,00m, P=0,75m2
1,00m, P=0,85m2
1,00m, P=0,75m2
1,00m, P=0,75m2

1,00m, P=0,70m2
1,50m, P=1,13m?2
1,00m, P=0,78m2
1,50m, P=1,11m2
1,00m, P=1,77m2

Wejscia (odcinek nr 2)

km — szer. 1,20m, P=1,65m2

L.aczna powierzchnia: 52,28 m2

12.3. Opaska/chodnik:

Zatozono nastgpujaca nawierzchnie:

e warstwa $cieralna z kotki betonowej — gr. 8,0 cm,



® podsypka cementowo - piaskowa — gr. 5,0 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 — gr.
20,0 cm,

L.aczna powierzchnia: 127,00 m2

12.3. Oporniki:

Na odcinku nr I projektowana konstrukcja ograniczona begdzie z obu stron

kraweznikiem betonowym posadowionym na lawie betonowej z betonu C 12/15
z oporem. Projektuje si¢ dwa typy kraweznikéw: wystajacy 15x30cm, oraz
wtopiony/najazdowy 15x22cm.

Zewnetrzng krawedz opaski/chodnikéw ograniczajg istniejagce podmuréwki ogrodzen
przylegltych posesji, a w miejscach ich braku — planuje si¢ wykona¢ obrzeza chodnikowe
(30x8cm) na tawie betonowej C 12/15 z oporem jak pokazano na przekrojach
konstrukcyjnych.

Dtugos¢ kraweznikow 15x30 cm

Dtugos¢ kraweznikéw 15x22 cm

Dtugo$¢ obrzezy 8x30 cm — 180 m

Na odcinku nr II projektowana konstrukcja ograniczona bedzie z jednej strony
krawegznikiem betonowym 15x30cm posadowionym na tawie betonowej z betonu C 12/15
z oporem z drugiej strony ciekiem kamiennym szer. 45 cm — material z rozbiorki.

Dtugo$¢ kraweznika 15x30 cm -

Dtugos¢ cieku do regulacji — 70 m

13. Pobocza
Wzdtuz drogi w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym nalezy wykonac
pobocze utwardzone szeroko$ci min. 0,5 m utwardzone mieszankg kamienng 0/31,5
o grubosci warstwy 15,0 cm po zageszczeniu. Powierzchnia poboczy utwardzonych

wynosi 564 m2

14. Rowy i Skarpy:

Istniejacy réw nalezy oczysci¢ lub otworzy¢ zapewniajac wiasciwy sptyw wody.
Skarpy i dno rowu umocni¢ ptytami betonowymi azurowymi 40x60x8 cm uktadanymi na
warstwie stabilizacji 2,50 MPa o gr. 10 cm. Dtugo$¢ rowu do odmulenia i umocnienia 41

m. Natomiast skarpy korpusu drogowego nalezy wyprofilowa¢ w granicach pasa



15.

16.

drogowego. Na skrzyzowaniu ul. Fabrycznej i ul. Nowej skarpe nalezy umocni¢ ptytami

azurowymi 40x60x8 cm pow. 13 m2.

Branze towarzyszace:

W ramach projektowanej budowy przewiduje si¢ wykonanie remontu istniejagcego
oswietlenia — wg odrebnego opracowania. Przewiduje si¢ konieczno$¢ wykonania
regulacji istniejacych studzienek kanalizacyjnych, gazowych i telekomunikacyjnych czy

skrzynek zasuw wodociggowych.

Odwodnienie:

Projektuje si¢ odwodnienie jezdni — powierzchniowe — za pomocg spadkow
poprzecznych i podtuznych z odprowadzeniem wody poza pobocze do rowu poprzez
projektowane w km 0+171,60 odwodnienie liniowe poprzeczne do osi drogi z zeliwnym
rusztem (prefabrykowane), dlugos¢ 4,50 m, szerokos¢ 0,3 m i glebokos¢ 0,6 m, klasa
obcigzenia D400.

Na odcinku od km 0+185,00 do 0+360,00 nie zmienia si¢ sposobu odprowadzania wod
opadowych, ktére poprzez spadki poprzeczne odprowadzane w dalszym ciggu bedg na
przylegly teren.

W ramach niniejszego zadania na gérnym odcinku ul. Fabrycznej projektuje si¢ nowy
odcinek kanalizacji deszczowej fi 300 z wpigciem do istniejgcego kolektora deszczowego
fi 300 biegnacego w ul. Nowej. Dodatkowo w celu sprawnego odprowadzenia wod
deszczowych odcinek istniejacej kanalizacji deszczowej nalezy udrozni¢ od istniejace]
studni do wylotu — dt. 21,09 m

W ramach zadania przewidziano wykonanie/wymian¢ korytek betonowych na dt. 5,00 m
— korytka betonowe 60x50x15 cm na tawie betonowej C 12/15 z oporem oraz na di. 5,50
m - korytka betonowe plytki/przejazdowe 50x50x14 cm na tawie betonowej C 12/15 z
oporem.

17.1 Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowano kanalizacje deszczowg z rur kielichowych PVC-U 1faczonych na
uszczelke o wytrzymatosci 8kN/m? (typ SN 8). Kanalizacja deszczowa zostanie wlaczona
do istniejacych studni (wg planu zagospodarowania terenu, planu sytuacyjnego).

17.1.1. Studnie
Zaprojektowano studnie @ 1000 w ciggu przebiegu nowej kanalizacji, @ 1200 -

wymieniana studnia istniejgca w ul. Nowej oraz dwie studnie inspekcyjne @ 600.



Przewidziano studnie rewizyjne zwykle, rewizyjne kaskadowe oraz inspekcyjne
kaskadowe - faczone na uszczelki gumowe, zapewniajace catkowita szczelnosSc,
wykonane z betonu klasy min. B37,5, wodoszczelnego (min.W8) i o nasigkliwos$ci ponizej
4%. Wszystkie wpigcia do studni powinny posiada¢ szczelne przejscia zapewniajace

maksymalng szczelno$¢ studni. Studnie powinny by¢ wyposazone w stopnie wlazowe.

17.1.2. Wiazy kanalowe
Na kanalizacji deszczowej zaprojektowano wtazy C250 o srednicy 600 mm zgodnie

z normg PN-H-74051-2. Wtazy powinny by¢ tak zlokalizowane aby nie znajdowaty si¢ w

strefach najazdu kot pojazdow.

17.1.3. Przykanaliki

Zaprojektowano przykanaliki do odprowadzenia wody z wpustow ulicznych. Woda
zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej rurami PVC-U @ 160 kielichowymi
taczonymi na uszczelke. Wpiecie do kanatu zaprojektowano bezposrednio do studni oraz

na tréjnik. Wpigcie przykanalikow do studni nalezy wykona¢ poprzez przejscia szczelne.

17.1.4. Wpusty uliczne

Zaprojektowano wpusty uliczne zwykle z osadnikiem do odprowadzenia wody
opadowej z jezdni. Osadnik zasyfonowany z przejsciem szczelnym na rur¢ PVC-U @ 160.
Woda zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej rurami PVC-U @ 160
kielichowymi taczonymi na uszczelke. Wpiecie przykanalikow do studni nalezy wykonac
poprzez przejscia szczelne. Zeliwne elementy wpustéw powinny by¢ zabezpieczone przed
ich kradziezg . Dlatego tez powinny by¢ one otwierane na zawiasach oraz powinny

zawiera¢ zamek. Ponadto kazdy wpust powinien by¢ wyposazony w kosz.

17.2. Wytvczne wykonania

17.2.1. Roboty ziemne

Projektowang kanalizacj¢ deszczowa nalezy uklada¢ w wykopy o $cianach
pionowych do wysokos$ci Im ponizej poziomu ternu bez oszalowania a ponizej Im
przewidziano utozenie oszalowania. Wykopy w rejonie uzbrojenia winne by¢ wykonane
obowigzkowo systemem rgcznym, w terenie wolnym od uzbrojenia przy uzyciu sprzgtu
mechanicznego. Wykopy nalezy wykonywa¢ pod nadzorem przedstawicieli

uzytkownikéw uzbrojenia.



17.2.2. Roboty montazowe
17.2.2.1. Kanalizacja deszczowa

Kanaly nalezy uktada¢ na wyprofilowanych podiozach zgodnie z normg PN-EN-
1610/2002. Do przykrycia rurociggu nalezy uzy¢ obsybki piaskowej. Boki kanatu oraz do
wysoko$ci 0,3m nad powierzchnie rury nalezy zageszczac rgcznie bez uzycia sprzetu
mechanicznego. Powyzej 0,3m nad powierzchni¢ rury nalezy uzy¢ pospotki jako
materialu do zageszczenia wykopu. Proces zageszczania nalezy wykonywa¢ warstwami
co 0,3m. Wymagane zaggszczenie min. [;=0,98 wg standardowej proby Proctora. Rury
nalezy taczy¢ z wykorzystaniem uszczelek zapewniajgc maksymalng szczelnos$é
kanalizacji deszczowe;].
17.2.2.2. Studnie

Studnie nalezy posadowi¢ na 20 cm warstwie podtoza z betonu B25 wylanego na
zageszczonym gruncie rodzimym. Dennice studni powinny posiada¢ odpowiednio
wyprofilowang kinet¢. Kregi studni nalezy przykry¢ ptyta pokrywowa a nastepnie
wyregulowac pierScieniem wyréwnawczym 1 osadzi¢ wilaz. Laczenie poszczegdlnych
elementéw studni nalezy wykonywa¢ z wykorzystaniem uszczelek elastromowych
zapewniajacych maksymalng szczelno$¢ studni deszczowych.
17.2.2.3. Przykanaliki

Przykanaliki nalezy uktada¢ na wyprofilowanych podiozach zgodnie z norma PN-
EN-1610/2002. Do przykrycia rurociggu nalezy uzy¢ obsybki piaskowej. Boki kanatu
oraz do wysokosci 0,3m nad powierzchnie rury nalezy zageszcza¢ r¢cznie bez uzycia
sprzetu mechanicznego. Powyzej 0,3m nad powierzchni¢ rury nalezy uzy¢ pospoéiki jako
materialu do zageszczenia wykopu. Proces zageszczania nalezy wykonywa¢ warstwami
co 0,3m. Wymagane zag¢szczenie min. 0,98 wg Proctora. Rury nalezy laczy¢ z
wykorzystaniem uszczelek zapewniajac maksymalng szczelno$¢ przykanalikow.
17.2.2.4. Wpust uliczne

Whpust nalezy posadowi¢ na 20 cm warstwie podtoza z betonu B25 wylanego na
zageszczonym gruncie rodzimym. Wpusty nalezy obsypac pospotka i zagesci¢ warstwami
co 0,3 m. Wymagane zageszczenie min. 0,98 wg Proctora.
17.3. Préba szczelnosci.
Probe szczelnos$ci projektowanej kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ zgodnie z norma

PN-EN 1610.
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18. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Planowane roboty maja na celu przebudowe istniejacego terenu. Rozwigzanie nie
wprowadza negatywnych zmian w istniejagcym srodowisku naturalnym. Po zrealizowaniu
inwestycji przewiduje si¢ wlasciwe uporzadkowanie terenu w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji. Po ich wykonaniu nastgpi poprawa bezpieczenstwa i komfortu ruchu.
Planowane roboty nie pokrywaja si¢ z obszarami specjalnymi ochrony ptakéw oraz
siedlisk, o ktorych mowa w ustawie o ochronie przyrody, jak rowniez nie begdzie miata
negatywnego wptywu na obszar NATURA 2000. Planowany zakres robdt poprawia w
spos6b istotny obecnych warunkéw eksploatacji infrastruktury, drogowej i inne;j.
Przebudowa uktadu drogowego nie spowoduje znaczacego zwigkszenia zapotrzebowania
1 pogorszenia jakosci wody (woda do celow budowlanych dostarczana bedzie
beczkowozami) jak réwniez nie pogorszy jakosci odprowadzania $ciekéw (Scieki beda
wywozone sukcesywnie przez wykonawce poza rejon budowy). Nie spowoduje rowniez
emisji zanieczyszczen gazowych w tym zapachoéw pytowych i ptynnych (nie przewiduje
si¢ robot generujacych zapachy). Budowa spowoduje emisje¢ hatasu jedynie w trakcie
pracy ciezkiego sprzetu budowlanego w trakcie budowy. Zasi¢g hatasu i czas jego emisji
jest jednak znikomy. Budowa nie spowoduje promieniowania w tym jonizujacego,
elektromagnetycznego i innego (nie przewiduje si¢ rob6t z tego typu promieniowaniem).
Projektowane roboty infrastruktury drogowej nie wymagaja trwalego przemieszczania
znaczacych ilosci mas ziemnych i1 nie maja znaczacego wplywu na wody
powierzchniowe i1 podziemne. W trakcie prac budowlanych nalezy bada¢ grunty z
wykopoéw pod katem zawartosci sktadnikow szkodliwych dla srodowiska i w wypadku
stwierdzenia ich wystepowania nalezy je utylizowa¢ wg zasad stosowanych na terenie
gminy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wydanymi decyzjami. Wykonawca robot
bedacy wytworcg odpadéw powinien posiada¢ stosowne zezwolenia i tak prowadzic¢
roboty aby:

e ograniczac ilos¢ odpadéw i ich negatywne oddzialywanie na srodowisko i ludzi,

e prowadzi¢ roboty budowlane z uwzglednieniem wymogéw ochrony srodowiska,

e zapewnia¢ zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwianie odpadéw,
ktérych powstaniu nie udato si¢ zapobiec,

e gromadzi¢ i segregowac odpady oraz wiasciwie dla okreslonych grup i rodzajow
sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, z tatwym dostepem dla specjalistycznych stuzb

komunalnych,

11



® przekazywa¢ wytworzone odpady tylko firma legitymujacym si¢ wlasciwymi
zezwoleniami organéw administracyjnych na prowadzenie dzialalno$ci w zakresie

gospodarki odpadami.

19. Uwagi koncowe

Realizowane roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanymi Specyfikacjami

Technicznymi Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych.

Jaszkowa Dolna — grudzien 2015 1. Opis sporzadzit:

mgr inz. Jan Bernard Michalski
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